
Учебная сага № 89 Бар Часть 2. Бар при впадении реки в 

море. Как пройти через бар. 

Продолжение учебной саги № 88  «Бар. Почему в одну реку 
не войти дважды». 

Пролог. Будто все происходило вчера. Нет, не вчера, а 
сегодня, сейчас. Потрескивает воздух от приближающейся 
с моря грозы и шторма. Идём с моря к берегу, отклоняясь 
всё больше на восток параллельно берегу. Берег - 
бесконечные отмелые пляжи или скалистые мысы. На 
маршруте нет никакой гавани укрытия, чтобы нырнуть 
туда и отстояться, пока ночной шторм будет рвать и 
метать, накатывая на берег свои волны и доказывая 
самому себе и людям своё всемогущество. Под ложечкой 
неприятно сосёт. Всё как всегда: штормовых парусов нет, 
штормовой оснастки нет, двигатель такой, что может 
«умереть» в любой момент. И не нужно было так 
стремиться к берегу, мористее, да с плавучим якорем 
(которого нет) ,можно было бы долго «пикировать» с 
кусочком стакселя в бакштаг всю ночь и день столько, 
сколько нужно. Однако, я знаю, на что тайно надеется моя 
глупая сущность: проскочить в реку, в которую теперь с 
набирающей силу волной тоже не просто войти. Но вход я 
знаю, обследовал по «гладкой» штилевой погоде. А войти 
не просто: накат волны с моря, встречая течение реки, 
создаст хаотичные стоячие, нет, не стоячие, а 
«пляшущие» в узком горле фарватера волны и тогда 
держись, не подведи, дедушка мотор. Холодные капельки 
пота сами собой выступают на лбу, я вижу совсем близко 
входные знаки береговых молов и буруны на входе в реку….. 

И пусть простит меня читатель за это лирическое 
воспоминание давностью примерно лет пятьдесят. Оно здесь 
не для того, чтобы отбить охоту ходить в море, а смысл его в 
том, что в морском деле нужно стараться ко всему 
готовиться, всё предвидеть, всё планировать и планы уметь 
выполнять и корректировать. Впрочем, как и в жизни. 



*Другие статьи досуговой информационно - учебной ленты 
А.Б.С. Морская академия для курсантов, преподавателей и 
выпускников академии, а также для всех любителей 
яхтинга можно посмотреть по ссылке. Ссылка 
активна: https://dzen.ru/profile/editor/id/5fd4dd442073d8706d99
2c02/publications 

Итак, бар - мель на выходе реки в море, которая меняет 
свое местоположение , размеры и величину в плане и в 
высоте от донного грунта. Напомним: примерная схема 
поперечного сечения бара: 

 
 

Рис. 1 Схема обычного речного бара, в "разрезе". 

Мы выяснили, что в морском деле капитану приходится 
входить из моря в реку через бар и выходить из реки через 
бар и дважды, и трижды, и много, много раз. Так что, полного 
соответствия пословице «В одну реку не войти дважды», 
бытующей в повседневной жизни, никак не получается. И это 
вселяет оптимизм, уж если с морем и рекой при известном 
умении всё получается, то как-нибудь с житейскими делами 
на берегу разберёмся. 

https://dzen.ru/profile/editor/id/5fd4dd442073d8706d992c02/publications
https://dzen.ru/profile/editor/id/5fd4dd442073d8706d992c02/publications


Ничего не могу с собой поделать: так и хочется 
вытащить ещё одно сравнение из воспоминаний. Сравнить 
бар – речную/морскую отмель с баром, где люди за барной 
стойкой (баром) пьют крепкие напитки, забывая тяготы 
жизни. Напиваются и «застревают» в баре, не в силах 
преодолеть цепкую хватку алкоголя. Так и мореход, 
проявив неосторожность и самонадеянность, может 
крепко засеть на мель, выбраться с которой иногда очень 
не просто. 

Так как пройти через бар? Рассмотрим простейший речной 
бар на нашем учебном «полигоне». Фото из Космоса. 

 
 

Рис.2 Скрин космического фотоснимка от Гоогл Планета Земля. Наша 
река Фруктовая. Она судоходна для небольших судов. 

Река Фруктовая судоходная, но для небольших судов. Берега 
на выходе в море достаточно давно были закреплены сваями 
- шпунтом, чтобы устье не «гуляло». Сейчас пристроили два 
мола, выходящие в море, с маяками – знаками – ночными 
огнями на окончании молов. Слева - красный знак (и огонь), 
справа -зелёный знак (и огонь), как и положено для 
латеральных знаков морского канала (фарватера). Левый и 
правый край судового хода определяются, как и должно для 



хода корабля с моря к берегу, к порту, в марину, в реку, в 
материк. Морская разметка фарватера реки заканчивается в 
районе морского порта, который может находиться от моря 
довольно далеко. У нас фарватер по руслу реки не размечен, 
знаки только на входе. Но местные мореходы знают, как идти 
по руслу до своих примитивных причалов. 

 
 

Рис. 3. Фото русла реки с высоты полёта птицы. Вдали - выход реки в 
море. 

Как было отмечено ранее (часть 1), реки служат «домом» для 
кораблей и лодок. В реках для них есть причалы и даже 
порты. Это удобно, поскольку эти места укрыты от больших 
волн и ветров открытого моря. Иногда «спрятаться» на 
якорной стоянке в русле реки - единственная возможность 
укрытия для конкретной морской акватории от двух - 
трёхдневного шторма. Важно успеть во время, чтобы вход в 
русло реки не накрыла большая прибойная штормовая 
волна. 



 
 

Рис. 4 Выход яхты в море через прибойную волну. Вход через устье 
реки в её русло через бар да ещё в сумерках непростой и 
небезопасный манёвр, и нужно всё взвесить, чтобы на него решиться 

В реке, чтобы не перегораживать судовой ход, нужно встать 
достаточно близко к берегу параллельно течению на двух 
якорях. 

 



Рис. 5. Становой (носовой) и верповый (кормовой) якоря помогут вам 
удержаться параллельно берегу. 

В конкретных условиях могут быть варианты с длинным 
кормовым концом, зафиксированным за берег. 

 
 

Рис. 6. Длинный кормовой швартов можно зафиксировать за что-то на 
берегу. 

В этом конкретном случае нужно понимать, что «тихая речная 
гавань», если шторм в море сопровождается ливнями в море 
и на берегу, может превратиться в сущий ад. Уровень воды в 
реке поднимется, сток воды будет подпирать штормующее 
море. По реке могут плыть деревья, небольшие постройки, 
дома. Всё это напоминает очень не простую ситуацию. 
Выходом из такой ситуации может быть наличие в одном из 
берегов реки затона – залива – пазухи для отстоя кораблей и 
лодок выше по течению реки. Оставим пока катаклизмы.               
 И попробуем понять, как пройти через бар? 



 
 

Рис. 7 Схема бара в плане. 

Рассматривая бар нужно знать, что прямо по центру судового 
хода (бара) почти всегда образуется самая вершина-гребень 
бара, самое мелкое место, если проход в таком баре не 
прочищают землечерпалками портовые службы. В малых 
реках такого не бывает, или, увы, бывает очень редко. 

А вот справа и слева от бара мы видим «протоки» с 
увеличенной глубиной. Это и в самом деле так. Если в 
середине глубина 1,8 метра, то по боковым «ушам» - 
протокам 2,5 – 3 метра. Сам промерял. Похоже, по ним как 
раз и можно пройти. Далее глубина по руслу 3 метра, 
смотрите схему. 

Нужно понимать, что при наличии волны, у её подножия 
в ложбине между волн, мы можем иметь глубину моря 
значительно меньше уровня моря в спокойную погоду, 
который согласно морской терминологии называется 
Нуль глубин/Chart Datum/ Чарт Датум. Иные бывалые вам 
расскажут, что им удавалось проскочить мелкую воду на 
переднем склоне большой волны, как на сёрфинге, но для 
этого, кроме всего прочего, нужно иметь запредельное 
везение. 



Допустим, река нам незнакома, и нет подробных указаний в 
Лоции, или река «знакома» в общих чертах и нет никаких 
латеральных знаков, а зайти в неё нужно. В этом случае 
нужно встать на якорь или лечь в дрейф. Затем послать в 
экспедицию тузик для промеров глубин. Лучше оснастить 
«экспедицию» электронным глубиномером-эхолотом, сейчас 
такие есть у многих для рыбной ловли. Можно использовать и 
футшток. Лучше если футшток будет самодельным лёгким из 
стекло - пластикового шеста, и при этом экспедиционная 
команда имела бы, кроме чётко поставленной задачи, опыт и 
навык,чтобы не вылавливать потом эту команду в реке. 
Понятно, что такие манёвры нужно проделывать не перед 
штормом, а в хорошую погоду, когда неспешно можно изучать 
акваторию. Все вышесказанные манёвры и ситуации описаны 
для бассейна Средиземного моря, где прилив-отлив 
максимум 30-40 см, т.е. колебания глубины фактически нет. А 
как быть на акваториях океанических приливов и отливов, 
например в Португалии? В славном городе Порту, столице 
настоящего портвейна. В Устье реки Дору (португальский 
диалект), пишется на латинице Duero. 



 
 

Рис.8. Вид на Устье реки Дору. Впереди в глубине кадра выход в 
Атлантический океан. Приливная зона. 

Колебание уровня моря при приливе и отливе 3-4 метра 
здесь обычное дело, и игра океана с мелями доставляет 
много беспокойства мореходам. Однако, нужно отметить, что 
слив рек в океан часто происходит и здесь в частности на 
достаточно большую глубину океанического шельфа, здесь 
нет отмелого плато, на котором могут образовываться мели и 
многочисленные острова и протоки по типу дельты реки 
Волга: 



 
 

Рис.9. Примерная схема. Развитие мелей и островов в дельте реки на 
отмелом шельфе моря по типу дельты реки Волга. 

В устье реки Дору образуются мели. Но поскольку океанский 
прибрежный шельф достаточно глубокий, выносная мель 
(бар) образуется здесь по типу классической картинки, как 
для речки Фруктовой на Средиземном море, что упомянуто 
ранее. Чтобы мели не очень «гуляли», и оградить устье от 
прибойной волны при приливе, устье загородили от океана 
дамбами, оставив «ворота» для судового хода и для 
«сжатого» стока воды, который сам пробивает себе 
фарватер. А за глубиной фарватера следят путейские 
портовые службы. 



 
 

Рис.10 Устье реки Дору. Речная акватория ближе к зрителю, на 
дальнем плане Атлантический океан. Вид с правого берега реки, где 
образовалась гигантская отмель, которая накрывается и размывается 
приливным прибоем. 

В дальнем правом углу фото видны входные «ворота» в 
фарватер реки, которые обозначены латеральными знаками- 
огнями. Течение реки в воротах и выше по течению реки 
достаточно быстрое, может быть около 4 узлов. На отливе 
течение ещё больше. 



 
 

Рис.11 Река Дору. Вид на реку и молы-дамбы её устья. Фотос правого 
берега реки. речная акватория. Справа между дамбами выход в 

океан. 

Слева и в глубине фото река Дору. На правом обрезе фото 
выход в Атлантический океан. Понятно, что вход в реку в 
приливной зоне лучше производить во время прилива. 
Повторимся, хорошо бы знать Лоцию устья, её фарватер 
(фарватеры) ,колебание глубины при приливе и отливе. 
Нужно понимать, что в некоторых случаях вход в реку 
возможен только при приливе из-за соответствующей 
глубины. Нужно знать, что на выходе речное течение 
встречается с приливным океанским , образуется 
«неприятная» стоячая или «пляшущая» волна, и нужно быть 
готовым к пилотированию лодки и судовождению в таких 
условиях. При отливе свои неприятности: малая глубина и 
большое встречное течение. И если ваш мотор обеспечивает 
скорость на гладкой воде пять узлов, а встречное течение 6 
узлов, то в реку вам не войти. Правда, при хорошем попутном 
ветре можно использовать в помощь двигателю паруса, но 
лучше такое проделывать на знакомой изученной акватории. 

Современная жизнь предоставляет нам кроме морских 
документов и другие возможности для предварительного 



исследования мест наших странствий, например фото. Не 
пренебрегайте этим. Такое может вас выручить при заходе к 
незнакомым причалам, на незнакомой акватории в сумерках 
или даже ночью. Изучение фото даёт возможность 
представить и помнить акваторию и её особенности 
визуально, как будто вы там уже были. 

Предшествующая Часть 1 "Бар. Почему "В одну реку не войти 
дважды" здесь на сайте  

Всем счастливых морских миль ! 

*Другие статьи (Саги) и учебные пособия по управлению 
крейсеской парусной яхтой можно здесь на сайте  они 
доступны для всех любителей яхтинга бесплатно. 

  @АБС 


